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Vyuka udrzitelneho rozvoje
na BIVS

= BIVS — zprvu bankovnictvi, pak ostatni oblasti
financi vcetnée verejnych financi

= |El — evropska integrace se zamerenim na
otazky intervence z verefjnych rozpoctu

= 40% prostredkt OP na ZP a dopravu ukazuje
na Jejich vyznam

= Také proto jsou tyto oblasti v posuzovani trvalé
udrzitelnosti stredem naseho zajmu



Oblast zajmu

Soustredujeme se tedy na dusledky Cinnosti, i
casto opomijené dusledky necinnosti

jako skolici instituce v oblasti financi se
snazime prevest hodnoceni téchto dusledku na
potrebné financni prostredky a zejmena
financni zdroje

mimoradny vyznam ma spotreba paliva z ropy
a emise sklenikovych plynu

Z obezretného a racionalniho vyuzivani

prirodnich zdroju je dale vyznamna ochrana
uzemi a jeho lepsi vyuziti.



Energeticka ucinnost
druhu dopravy

= Je ustalenou fikci, ze je energeticky
efektivnéjSi doprava zeleznicni a vodni, nez
doprava silnicni.

= Jenomze srovhavame hromadne druhy
dopravy, které jsou energeticky ucinnejsi prave
v momente, kdyz mohou tuto hromadnost
vyuzit.

= Tedy ne nabidkou, ale vyuzitelnosti nabidky
kapacit.



Energeticka ucinnost
druhu dopravy 2

= \Vodni doprava

sebou nese specifické otazky ochrany ZP:

maly rozsah splavnych toku zpusobuje a
skuteCnost, ze dnesni spoleCnost jiz neni tak
surovinové narocna zpusobuje, ze vyhlidky
rozvoje jsou omezene

= Proto jsme se soustredili na srovnani
Zeleznicni a silnicni dopravy



Mistni a regionalni
Zeleznicni trati

od konce 80. let po lofisky rok registrovano v CR 115
az 135 trati.

Nakladni doprava se jiz pred krizi vyskytovala spise
ojedinele.

Prevaznou cast osobni dopravy zabezpecuji motorove
jednotky rady 810 a jejich rekonstruované vozy

se zhruba stejnou kapacitou motoroveho vozu solo,

Jako ma standardni autobus pro regionalni a mistni
dopravu.

Pri potrebe vetsi kapacity Ize srovnavat tuto jednotku
S pripojnym vozem a kloubovy autobus.



Viakova jednotka pro mistni trate M 810.




Porovnavani energetické uc¢innosti
Zeleznice na regionalnich tratich a
autobusu

= Sila k pfekonani jizdnich odporu je zavisla na
celkove hmotnosti dopravni jednotky;

= podle potfebné sily narusta spotreba energie,
(u trati a autobusu shodné nafta)

= Spotrebu vozidla Ize pri srovhatelnych
charakteristikach rychlosti, rozjezdu, klesani a
stoupani trasy aj. rozdelit na jizdu

bez cestujicich a

se zatizenim, v pripade osobni dopravy, jez je
zavisla na poctu cestujicich.



Porovnavani energetické uc¢innosti
Zeleznice na regionalnich tratich a
autobusu 2.

= Na zeleznici se traduje predpoklad, ze stacCi vyjadrovat
spotrebu energie na viak,

= Ten ale neplatil nikdy, plati ale stale méne, protoze
kKlesa pocCet cestujicich ve vlaku.

= Matematicky vyjadieno hledame prusecik primek
znazornujicich zavislosti spotreby a obsazeni, ktery
udava minimalni pocCet cestujicich, aby byla zeleznice
energeticky efektivnéjsi.

= Protoze nektere spoje maji pocCet cestujicich blizici se
osobnim autum, srovnavali jsme i je - z hlediska
finanénich dusledku vSak jde spiSe o teoretické uvahy



/_ 810 solo (stary motor)

Skoda Superb 2,5 TDI

\_ Skoda Fabia 1,4
/_ Karosa B 941

Karosa B 732 Karosa C 934

810 solo (novy motor)

=== Karosa C 734
=== Karosa B 732
Karosa C 934
Karosa B 941
w810 solo (novy motor)
=== 810 solo (stary motor)
== Skoda Fabia 1,4
Skoda Superb 2,5 TDI




Porovnavani energetické acinnosti

Zeleznice na regionalnich tratich a
autobusu 2.

= Z kriteria merné spotreby paliva vyplyva,
Ze vypocitany minimalni pocet
cestujicich, aby byla zeleznice
energeticky efektivnejsi, musi dosahovat
17-18, v pripade modernizovanych
motoru 12 cestujicich.



Emise sklenikovych plynu

= Emise sklenikovych plynu jako dulezita
charakteristika boje proti podnebnim zmenam
Jjsou dalsim zavaznym ukazatelem.

= Primka vyse emisi sleduje primku specificke
spotfeby motorove nafty; urcité modifikace
mohou vyplynout z prenosu tazne sily.

= protoze doprava bude v obdobi po skonceni
platnosti Kjotskeho protokolu zacClenena do
Evropskeho systemu obchodovani emisemi
potfebujeme prevést 5 druhtu emisi v systému
(bez fluoridu) na spole¢ny jmenovatel - CO,



Karosa C 734
= Karosa C 732
== Karosa C 934

=== 810 solo (new engine)




Uhrada nakladd mistnich a
regionalnich trati

= Ve 3. grafu je uveden pocet trati
S prumérnym poctem cestujicich ve
vlaku, z grafu lze odecist trati, kdy by se
dosahla dolni mez, aby byla draha
energeticky efektivnéejsi.
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Uhrada nakladd mistnich a
regionalnich trati

= V pripade prokazani energeticke
efektivnosti se dale posuzuje

Nakladova efektivhost (draha by meéla platit
50%)
= Zbylé trate, ktere je mozno oznacit za
technicke pamatky by bylo mozné zaradit
do regionalniho systemu cestovniho
ruchu.



Kapacita trati a silnice -
naroky na pozemky

= V pripade potreby nové vystavby jsou
naroky na jednokolejnou trat' v porovnani
s dvoupruhovou silnici stejné. Kapacita
takové silnice je vsak proti trati podstatne

VYSSI.




Kapacita trati a silnice -

kapacita dopravni cesty

rychlost 85 km/hod.

zabrzdna vzdalenost silnicnhiho vozidla 61,4 m
(bezpecCna vzdalenost 97 m),

maximalni delka soupravy je 22 m,

na jedno vozidlo je pro bezpecnou jizdu zapotrebi cca
83,4 m usek vozovky.

Na 1 km tedy pripadne 8 -12 vozidel.

predpokladame nejvetsi pripustnou velikost a hmotnost
kamionu; v kazdem voze 24 t zbozi, celkem se tedy

prepravuje na 1 km 200 az 288 t.



Kapacita trati a silnice -
kapacita dopravni cesty

= Na jedne koleji zeleznicCni trati jsou pri rychlosti
85 km/hod s ohledem na zabrzdnou vzdalenost
blokovany 2 az 3 zabezpecovaci useky.

= Prumérna hmotnost nakladniho vlaku byla
v roce 2007 997 t brutto, vaha zbozi je cca
498,8 t, pri 2 usecich zabezpeceni je mozno
prepravit 249 t, v pripade 3 zabezpecovacich
useku 166,2 t. (v pfipadé obousmérného
provozu se kapacita snizuje o dalsich 40%
kvuli vykfizovni)



Zaver

= NasSe vyzkumné aktivity se podle metodickych smeérnic
pro hodnoceni vysledku budou publikovat.

= Jsou urCeny pro pracovniky verejné spravy, kteri by
meli dostat vedecky podlozené metodické navody
k dalSim postupum pfi nejefektivnéjSim rozdélovani
finan€nich zdroju.

= Predpokladame nabidnout podklady nasSim studentu
jako vychodisko pro jejich diplomove prace, kde dosadi
parametry, ziskaneé k doplneni obecnych charakteristik
z mistnich setreni.



